Le petit compteur indique presque 50 km/h au bout de cette descente en
légére courbe, je rate le point de corde dans un freinage au panneau « trop
tard » & I'épingle qui suit ... Les quatre roues, bloguées, éjectent la cail-
lasse & trois métres dans I'appui. Hyper maniable, le QX4 répond pourtant

au doigt et a I'eeil, mais le pilote,

Découverte d'un engin extraordinaire :

Au premier contect avec l'engin, il est diffi-
cile dimaginer a quelle sorte de bestiau on
va avoir 4 faire.

le « chassis » rappelle les cadres des VIT
Orange, la double triangulotion des suspen-
sions est bluffante. lensemble a de vagues
oirs de module lunaire, haut perche sur les
quatre roues de 24 pouces.

La position de pilotage est totalement ajus-
table ; la ploge de réglage du siége permeta
des pilotes de 1,20 m a2 m de s'installer.

Le guidon est reglable en houteur etien
profondeur. Clest important car il ne.doit
pos toucher les genoux lors du pédalage.
Ce premier quodbike & évoluerdans notre fle
est équipé de pédales outomatiques.

lui, n'est pas encore au point ...
le quad-VTT QBX.

Pour la bollade, elles ne sont pos obligatoi-
res, mais sivous avez envie d'explorerun peu
plus loin les capoacités de la béte, elles sont
fortement conseiliées ...

Une fois équipé des choussures qui vont
bien, me voila prét, et impatient d'en décou-
dre avec cette drole de machine ...

Abasse vitesse sur du bitume, 'adhérence
du troin ormére rend le quadbike sous vireur.
Mais des que.l'on o un peu d'élan, la prise dé
roulis permet dé toumner dans un mouchoir
de poche.

‘Sur un sentier en tere, o vo'tout de‘sute

mieux et les pneus Maxxis nesont plus mor-
tyrisés & chaque virage,

Un premier faux plat ascendant me permet
de constater que le rendement ou pédaloge
estloin d'étre mauvais |

Sons: chercher @ battre des records de
vitesse, il est possible de monter avec ce
quad sans moteur !

Uintérét des pédales automatiques
et du triple plateau est ici évident.
Cela permet de monter sur le petit plateou,
enmoulinant @ vitesse trés reduite, etd'em-
mener ses 27 kilos tout mouilié enhaut de fo
montée sans trop souffrir.

Ace rythme 18, on o tout le temps d'admirer
las épures de suspensions triangulées et les
disques de freins.

Bien calé sur le siege, j'orrive @ une bonne pente
que je vois cette fois prendre dons le bon sens
Je prends de lo vitesse sur fe plateau de 32 dents.
La chaine principale passe de pignon en pignon
achogque pression sur les « shifters » ou guidon ;
je passe sur le grand plateou,

25km/h, 30,38, 47 km/hou ras du sol, quandon
ne s'oppelle pas Sébastien Autale ou Jérdme
Payet, lo sensation de vitesse est déjo saisis-
sante !

Levirage en bos de cette descente se rapproche
un peu vite @ mon goit !

Jécrase fes 2 leviers de freins,

Pas & dire : trois disques de freins mordus par
des pistons poussés hydrauliquement, ¢o aide
arolentir!

Résultot : je suis presque amété cing métres
avant le fameux virage.

1l fout oublier tout repére acquis sur un vélo
pour tirer un meilleur porti de ce quadbike.
ladhérence au freinoge ou en courbe est
excellente : on dit merci au 4 roues dans tous
les appuis. Ne parlons pos de lo stobilité : c'est
unvrairail !

Avec 8o mm, on pourroit penser que le débat te-
ment des suspensions est un peu faible &
Vavont

En réalité, il n’en est rien ; les contraintes
sont réparties sur 4 roues et non sur 2.

Le quadbike posse ussi bien dans un piermer
quunVIT avec 150 mm de debattement, la ges-
tion de | équilibre en moins ....

Une nouvelle relonce apreés un virage serré me
laisse  penser queje ne m'appelle pas non plus
Alba ouSautren ...

Je lisse le QX4 prendre S0 vitesse dons lo pente
histoire de récupérer un peu ...

La position semi ollongée est tres agréable, et
I'eppui procuré par le sitge donne plus de puis
sance ou pédaloge.

SSAI BUAD VIT BX

Lo forme de l'assise et du
dossier permet d'étre trés
mobile pour pouvoir gérer
les devers.

Je vais pouvoir en faire
l'expérience avec un joli
possoge « triolisont » gui
me fait foce.

Lo marche doit faire dans
les 80 em evec immédia-
tement derriére un gros
devers qui roméne dons
une partie plus plate,

En possant & basse
vitesse, le quodbike avale
F'ebstacle sans lo moindre
difficulté | Je me suis a
peine déhonché coté
oppose ou vide,

Avec un petit peu de pratique, il est trés facile
de gérer I'ndhérence en jouant sur le freinage
des guatre roues dans ces passages de fran-
chissement,

Cette bécane ¢ si peu d'inertic & basse
vitesse que ¢a en devient surprenant !

On le place ou on veut avec une facilité éton
nonte. Aucun autre engin ne procure ce
genre de sensation,

Peut étre le pilotage d'un VIT trigl permet-il
ce genre de facétie, o condition que le pilote
ait je niveou ...

Jarrive  maintenant
dans une zone bien
boueuse qui me permet
de découvrir un nouvel
avantage au pilotage
du QX4 : les projections
de boues se font de
chaque coté,

Ni le pilote ni lo trons-
mission ne sont tou-
chés : le dérailleur, la
chaine et lo cassette

Il est trés focile de conserver sa vitesse en «
enraulant » la courbe.

Pour peu que I'on soit sur le bon rapport de
démuitiplication, le QX4 sort du virage
comme une balle !

Mais je me prends au jeu et je finis par arriver
<« un peu trop vite » au point de corde d'une
épingle ultra serrde .

Une réalisation technique de haut niveou,
une finition @ tomber, et surtout une focilité
de pilotoge ahurissante : le quadbike Qx4 de
chez QBX o de sacrés atouts : un superbe

restent parfoit it
propres méme en rou-
fant dons lo gadoue !
On peut oublier les phé-
noménes de bourroge si
pénalisants en vélo.

le sentier se foit plus
roulant maintenont ; avec de jolies courbes.
Lo prise de roulis reste trés limitée, méme en
passant vite.

Plus on accelére, plus la direction se fait vive :
terminé la tendance ou sous virage constaté
0 basse vitesse !

Yarrive a provoquer des petites dénves du
train postérieur en freinant de 'arriére dans
les appuis. Voild qui doit &tre utile pour pas-
ser & moch 2 dons une épingle !

En gjoutont un zeste de contre-broquoge,
on peut déid penser 4 la relonce.

engin a dé . au risque d'y prendre gout
Bertrand Ferrere
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